@» Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Miljovurderingen af Lynetteholm bygger ikke pa en 40 ar
gammel forskningsartikel

DR har 26. april bragt en historie med overskriften “Miljgvurde-

ring af Lynetteholm bygger p§ 40 8r gammel forskningsartikel”, som
giver det fejlagtige indtryk, at miljgkonsekvensvurderingen for Ly-
netteholm-projektet primaert bygger pa en 40 &r gammel amerikansk
forskningsartikel. DR bygger primaert deres artikel pa et enkeltsta-
ende citat, som fremgar pd s. 59 i den supplerende miljgkonsekvens-
rapport.

Trafikstyrelsen, har f3et overdraget myndighedsansvar fra Miljgstyrel-
sen og Kgbenhavns Kommune ifm. Lynetteholm-projektet, og vareta-
ger opgaven som koordinerende myndighed. Trafikstyrelsen har det
processuelle ansvar for behandling af miljgkonsekvensrapporten og
treekker pa de relevante faglige kompetencer i Miljgstyrelsen, Kystdi-
rektoratet, Vejdirektoratet m.fl.

Trafikstyrelsen kan afkraefte, at miljgkonsekvensvurderingen primeaert
baserer sig pa den amerikanske forskningsartikel fra 1981.

Bygherren, By & Havn, har fet udarbejdet miljgskonsekvensrapporten,
som beskriver miljgpavirkningerne fra etablering af Lynetteholm. Det
drejer sig om et omfattende materiale, som bestar af Miljgkonse-
kvensrapporten for Lynetteholm af 24. november 2020 med tilhg-
rende bilag, Tillaeg til miljgkonsekvensrapport — uddybning af sejl-
rende og klapning af havbundsmateriale af 21. december 2020 med
tilhgrende bilagsrapport, Tillaeg til miljgkonsekvensrapport vedr. vand-
planer, Danmarks Havstrategi og uddybning af sejlrender af 31. marts
2021 samt den sammenfattende redeggrelse med besvarelse af ind-
komne hgringssvar.

Rambgll har som rddgiver for By og havn i en pressemeddelelse af 28.
april afvist kritikken, idet miljgkonsekvensvurderingen udover den
amerikanske artikel bygger pa data fra en raekke danske
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infrastrukturprojekter samt flere tekniske baggrundsstudier af lokale
forhold i det sydlige @resund.

Den supplerende miljgkonsekvensrapport fra marts 2021, der er pa
ca. 200 sider, er udarbejdet af Rambgll med bidrag fra DHI, og har
adskillelige andre referencer ud over den navnte amerikanske refe-
rence, bl.a. forskning ved DTU Aqua, Miljgministeriets vandplaner, Ba-
sisanalyse for vandomradeplaner samt andre forskningsrapporter. I
alt indeholder miljgrapportens referenceafsnit ca. 100 forskellige refe-
rencer (kilder), hvoraf nogle er interne arbejdsnotater, samt notater
fra Miljgstyrelsen og andre myndigheder, mens andre er analyser og
forskningsartikler fra ind- og udland.

Konklusion pa miljgvurderingerne

Trafikstyrelsen skal henvise til selve konklusionen, som findes pa s. 3 i
det omtalte materiale: "Miljomé&let for vandomr8de Koge Bugt og de
omkringliggende vandomrader er god gkologisk og kemisk tilstand.
Det vurderes, at klapningen kun vil resultere i en ubetydelig p8virk-
ning af vandomréderne, og ikke vil medfare en forringelse af overfla-
devandomr8dernes tilstand, og ikke vil hindre for opfyldelsen og beva-
relsen af mélet om god okologisk og kemisk tilstand.

Det er en forudseetning for ovenstdende vurderinger, at en begraenset
merudledning af kvaelstof til vandomr8det Koge Bugt, kompenseres af
reducerede udledninger som fglge af Kebenhavns Kommunes Spilde-
vandsplan.”

Konklusionen er baseret pa, at Miljgkonsekvensrapporten vedr. vand-
planer, Danmarks Havstrategi og uddybning af sejlrender nar frem til,
at klapmaterialet (den opgravede havbund) vurderes at indeholde ca.
2.100 ton kveaelstof (N) og 900 ton fosfor (P), samt at disse neerings-
stoffer er bundet til klapmaterialet, der genplaceres pa havbunden i
forbindelse med klapningen. En mindre andel af naeringsstofferne fri-
gives til vandmasserne og har dermed en negativ pavirkning af hav-
miljget, og her er det ansldet, at det drejer sig om ca. 21 ton kvaelstof
og 1 ton fosfor.

Generelt om klapning af havbundsmateriale

Klapning er en almindelig praksis, hvor det materiale der graves op
fra havbunden - f.eks. i forbindelse med uddybning af sejlrender, op-
rensning af havne eller udbygning af havne - genanbringes pa hav-
bunden. Savel alle andre @stersglande, som hovedparten af havnene i
Danmark benytter sig i stgrre eller mindre omfang af klapning ved
byggeprojekter til havs. Miljgstyrelsen har opstillet kriterier og graen-
seveaerdier for indholdet af naeringsstoffer og andre miljgfremmede
stoffer i materiale, der gnske klappet. Miljgstyrelsen giver ikke tilla-
delse til klapning, hvis det drejer sig om forurenet materiale. Hav-
bundsmateriale indeholder typisk en mindre maengde kvaelstof, fosfor
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0g andre naturligt forekommende stoffer. Derfor vil der altid blive fri-
givet en vis maengde neeringsstoffer til vandmiljget ifm. at der graves
i havbunden samt ndr havbundsmaterialet genplaceres (klappes) pa
havbunden.

Sammenholdt med den maengde kvaelstof og fosfor, der udledes fra
kommunerne rundt om Kgge Bugt, vurderes det, at 21 ton ekstra
kvaelstof og knap 1 ton ekstra fosfor er en ubetydelig pavirkning af
havmiljget og ikke vil "indvirke pd den gkologiske tilstand for bund-
fauna eller indvirke p§ mulighederne for at bevare eller opn§ en god
gkologisk tilstand for bundfauna i kystomr8derne” - ndr Kgbenhavns
Kommune bidrager med kompenserende foranstaltninger i mindst
samme omfang.

Det er Miljgstyrelsen, der administrer tilladelser til klapning af hav-
bundsmateriale, og dermed er det ogsa Miljgstyrelsen, der konkret
har sagsbehandlet tilladelsen til de klappladser, der benyttes til Ly-
netteholm. Det er sdledes gaengs praksis, bdde i Danmark og i vores
nabolande, at der accepteres en vis udvaskning af naeringsstoffer ifm
byggeprojekter til havs. Trafikstyrelsen er ikke bekendt med, at der
andetsteds er stillet tilsvarende krav om kompenserende foranstalt-
ninger, som dem Kgbenhavns Kommune skal leve op til i forbindelse
med Lynetteholm projektet.

Der er etableret overvagning af miljckonsekvenser ved klap-
ning

Trafikstyrelsen kan oplyse, at der er fastsat et vilkdr i implemente-
ringsredeggrelsen kapitel 5.1 som skal sikre, at By & Havn gennemfg-
rer gravearbejdet i havbunden ved etableringen af Lynetteholm uden
overskridelse af maksimumkoncentrationer for gaeldende miljgkvali-
tetskrav i vandomradet, som fastsat i gaeldende miljglovgivning. Vil-
karet indebaerer, at gravearbejdets intensitet og krav til reduktion af
sedimentspild tilpasses indholdet af forurenende stoffer i havbunds-
materialet, som er undersggt i miljgboringer.

Indholdet af forurenende stoffer i det udledte overskudsvand fra Ly-
netteholm i driftsfasen, er reguleret i vilkar fastsat af Miljgstyrelsen i
implementeringsredeggrelsen kapitel 7.1. Saledes er der fastsat vilkar
for indholdet af forurenende stoffer i den jord, der ma& modtages til
indbygning i Lynetteholm, og der er ogsa krav til, hvor store koncen-
trationer af forurenende stoffer, som det udledte vand ma indeholde.

Endvidere er der etableret et maleprogram, der Igbende fglger op pa,
at klapningen af havbundsmaterialer overholder de fastsatte graense-
veerdier for sedimentspredning mv. Maleprogrammet er fastsat jf.
krav fra Miljgstyrelsen, og overvages af en sdkaldt Turbidity Manage-
ment Group (TMG). TMG’en bestar af By & Havn og deres radgivere,
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savel danske som svenske miljgmyndigheder, samt kommuner fra
K@ge Bugt-omradet.

Safremt klapningen af havbundsmaterialer ikke kan ske indenfor tilla-
delsens (anlaegslovens) rammer, skal der findes alternative Igsninger
for at sikre, at vilkdrene i Implementeringsredeggrelsen kan overhol-
des. Safremt vilkdrene ikke kan overholdes, skal klapningen ophgre.

Alternativer til klapning skal vurderes

Transportministeren har sdledes anmodet By & Havn om at klapnin-
gen indstilles og der undersgges alternativer til klapning. I den forbin-
delse skal miljggrundlaget og miljgkonsekvensrapporten genbesgges
og relevant viden om vurdering af miljgkonsekvenserne ved alterna-
tive Igsninger vil blive inddraget.
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